
Bogie des TGV Atlantique & TGV Réseau. 

 

La rame repose sur 15 bogies pour le tgv /A et 13 bogies pour le TGV/R. la disposition des bogies porteurs et 

moteurs sont disposés comme suit : 

Rame TGV/A : TGV/Réseau 

Une motrice 2 bogies moteurs Une motrice  2 bogies moteurs 

Rame 10 voitures 11 bogies porteurs Rame 8 voitures 9 bogies porteurs 

Une motrice 2 bogies moteurs Une motrice 2 bogies moteurs 

 

TGV A 

 
 

 
TGV R 

 
 

 
 

Le guidage des véhicules nécessite des liaisons entre les rails et les châssis de bogies, les châssis de bogies et 

les caisses de lô®l®ment. 

 

La liaison « rails-châssis de bogie moteur » est constituée par les organes de roulements qui comprennent : 

Les essieux mont®s, ¨ fus®es ext®rieures et roues monobloc, les boites dôessieux sont du type à «  roulements à 

rouleaux côniques è. Les blocs sandwiches reliant les boites dôessieux au ch©ssis de bogie, lô®crasement des 

silentblocs dans les courbes cr®® lôeffort de rappel. 

 

          
 

La liaison « rails-châssis de bogie moteur » est constituée par les organes de roulements qui comprennent : 

Les essieux mont®s, ¨ fus®es ext®rieures et roues monobloc, les boites dôessieux sont du type ¨ ç  roulements à 

rouleaux côniques ». 

Les articulations à silentblocs : 

Chaque axe dôarticulation relie le corps de la boite dôessieu au ch©ssis de bogie porteur, lô®crasement des 

silentblocs dans les courbes cr®® lôeffort de rappel du bogie dans lôaxe de la voie. 

 



     
 

 

La liaison du châssis de « bogie moteurs- caisse », est assurée par : 

Le pivot et la rotule : 

Le pivot solidaire de la caisse par lôinterm®diaire de silentblocs, assure la liaison avec le ch©ssis de bogie 

par lôinterm®diaire dôune rotule  log®e dans la traverse centrale du bogie. La rotule permet les oscillations 

de la caisse par rapport au bogie. 

 

Les amortisseurs latéraux : 

Un amortisseur hydraulique de chaque côté du bogie, fix® dôune part ¨ la caisse et dôautre part au bogie, 

atténue les mouvements de lacet du bogie. 

 

Un amortisseur transversal : 

Un amortisseur hydraulique par bogie, fix® dôune part ¨ la caisse et dôautre part au ch©ssis de bogie, 

atténue les déplacements transversaux de la caisse. 

 

Les butées : 

Entre pivot et bogie, limitent les déplacements transversaux de la caisse. 

 

 
 



 
 

 

 

La liaison de bogie porteurs extrême-caisse est assurée par : 

Le pivot dôentrainement caisse-bogie : 

Le pivot, situ® ¨ la partie inf®rieure de la caisse assure la liaison avec le bogie, par lôinterm®diaire dôun 

ensemble « palonnier- silentbloc-bielles dôentrainement ». 

Les amortisseurs latéraux : 

Un amortisseur hydraulique de chaque c¹t® du bogie est fix® dôune part ¨ la caisse  et dôautre part au 

bogie, atténue les mouvements de lacets du bogie. 

 

Les amortisseurs transversaux : 

Un amortisseurs hydraulique de chaque c¹t® du pivot, est fix® dôune part ¨ la caisse et dôautre part au 

bogie par lôinterm®diaire dôun longeron auxiliaire, att®nue les mouvements transversaux de la caisse. 

 

Butée : 

Elles sont au nombre de 2, limitant les déplacements transversaux. 

 



 
 

La liaison  châssis de bogies intermédiaire-caisse est assurée par : 

Lôanneau dôarticulation  

 

Le pivot : 

Il est situ® ¨ la partie inf®rieure de lôanneau dôarticulation assurant la liaison avec le bogie par 

lôinterm®diaire dôun ensemble ç palonnier-silentbloc-bielles dôentra´nement ». 

 

Les amortisseurs latéraux : 

Un amortisseur hydraulique de chaque c¹t® du bogie, fix® dôune part ¨ la caisse et dôautre part au bogie, 

atténuant les mouvements de lacet du bogie. 

 

Butée : 

Elles sont au nombre de 2, limitant les déplacements transversaux. 

 

La liaison caisse-caisse entre les remorques : 

2 amortisseurs caisse-caisse hauts et 2 amortisseurs caisse-caisse bas, situ®s de part et dôautre de lôanneau 

dôarticulation, reliant les caisses des remorques entre elles et att®nuent les mouvements transversaux. Il est 

à noter que ces amortisseurs jouent également un rôle dans la suspension. 

 
(schéma 9) 

 



 
 

 

La suspension des véhicules nécessite des liaisons élastiques entre : 

Il existe deux types de suspensions la première appelée « suspension primaire » et la seconde appelée «  

suspension secondaire ». 

« suspension primaire », relie les organes de roulement et châssis de bogie,  

« suspension secondaire », relie le châssis de bogie et la caisse. 

 

La suspension des motrices est composée : 

« suspension primaire » : 

Est constitu®e  par les ressorts h®licoµdaux (concentriques) sôappuyant au centre de chaque boite dôessieu. 

Les amortisseurs de suspension primaire situé à côté des ressorts hélicoïdaux qui atténuent les 

mouvements verticaux du bogie. 

 

 
 



 

« suspension secondaire » : 

Est constituée par des ressorts hélicoïdaux, 

Les amortisseurs verticaux fixés entre la caisse  et le châssis de bogie qui atténuent les mouvements 

verticaux de la caisse et limitent le mouvement de galop. 

 

 
 

 

 

 

La suspension des remorques est composée : 

La suspension primaire des bogies extrêmes (schéma 12) et intermédiaires (schéma 13) sont constituées 

par des ressorts h®licoµdaux concentriques plac®s entre chaque boite dôessieu et le ch©ssis de bogie. 

Des amortisseurs verticaux (1 par boite dôessieu). 

Lôensemble ressorts et amortisseurs att®nuent les oscillations verticales du ch©ssis de bogie. 

 

« suspension secondaire » : 

Bogie porteurs extrême  (schéma 12) est constituée par : 

Les coussins pneumatiques et les réservoirs (alimentés en air par la conduite principale). 

2 amortisseurs verticaux. 

Lôensemble coussins pneumatique et amortisseurs att®nuent les oscillations verticales de la caisse. 

 

Bogie porteur intermédiaire (schéma 13) est constituée par : 

Des coussins pneumatiques et les r®servoirs situ®s de part et dôautre  du ch©ssis de bogie et fix®s entre 

lôanneau dôarticulation et le ch©ssis de bogie. (aliment®s par la conduite principale) 

 

Les barres de torsions.  

Fixées sur le châssis de bogie, elles comportent à chaque extr®mit® un bras de levier reli® ¨ lôanneau 

dôarticulation par lôinterm®diaire de bielles de liaisons. Elles att®nuent les oscillations de la caisse et 

limitent le mouvement de roulis. 

 

(schéma 14) 



 
 

2 amortisseurs « caisse-caisse hauts » et 2 amortisseurs « caisse-caisse bas »,   

Situ®s de part et dôautre de lôanneau dôarticulation, relient les caisses entre elles et att®nuent les 

mouvements verticaux. Il est à noter que ces amortisseurs jouent également un rôle dans le guidage. 

 

 
 

De plus un anneau « anti-gîte è reliant les parties sup®rieures de lôanneau mobile et de lôanneau fixe att®nue 

les oscillations de lôanneau dôarticulation 

 

 


